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INTRODUCERE

Observatorul pentru siguranta rutiera al Parteneriatului estic (EaP RSO)
urmareste sa sprijine elaborarea de politici de siguranta rutierd bazate pe
dovezi prin imbunatatirea disponibilitatii, comparabilitatii si analizei
datelor in intreaga regiune. Ca parte a acestui demers, EaP RSO a elaborat
o0 sinteza a unora dintre principalii indicatori de siguranta rutierd din tarile
sale membre: Armenia, Azerbaidjan, Moldova si Ucraina. Prezentarea
generald include ratele deceselor si ale vatamarilor cauzate de accidente
rutiere, precum si nivelurile de motorizare, oferind informatii relevante
privind diferentele in rezultatele in materie de siguranta rutiera si
expunerea la riscurile din trafic. Prin prezentarea acestor cifre intr-un
context comparativ, Observatorul intentioneazd sd sublinieze provocarile
constante si sd informeze mecanismele de interventie directionata pentru
a se alinia mai indeaproape standardelor UE in materie de siguranta.



SIGURANTA RUTIERA TN PARTENERIATUL ESTIC DIN PUNCT DE VEDERE AL DATELOR // APRILIE 2026

02

DECESE CAUZATE DE ACCIDENTE
RUTIERE: ARMENIA, AZERBAIDJAN,
MOLDOVA S1 UCRAINA

Ratele deceselor cauzate de accidente rutiere continua sa reprezinte o
provocare majora pentru siguranta publica fn Armenia, Azerbaidjan, Moldova si
Ucraina, toate cele patru tdri fnregistrand in mod constant rate mai ridicate
decat media Uniunii Europene pe parcursul perioadei 2020-2024. Tn 2024, rata
medie a deceselor cauzate de accidente rutiere in tdrile Parteneriatului Estic a
ajuns la 9,5 decese la 100.000 de locuitori, de peste doua ori mai mare decat
media UE (27), de 4,5 decese la 100.000 de locuitori. Armenia a fnregistrat cea
mai ridicatd rata, de 11,1 decese la 100.000 de locuitori, depasind semnificativ
nivelul de referinta al UE. Moldova (8,6) si Ucraina (8,5) s-au situat, de
asemenea, cu mult peste media UE, in timp ce Azerbaidjanul a raportat cea mai
scdzuta ratd dintre cele patru tdri, de 7,5 decese la 100.000 de locuitori (Figura
1). Desi Ucraina a inregistrat cel mai mare numar absolut de decese cauzate de
accidente rutiere (3.202), populatia sa numeroasd determina rate pe cap de
locuitor comparativ mai scazute decat cele din Armenia. In schimb, Armenia, cu
o populatie mai redusa, inregistreaza cea mai ridicata ratd a mortalitatii rutiere
raportate la populatie, ilustrand impactul disproportionat a deceselor in
accidente rutiere in tarile mai putin populate.

Pe parcursul perioadei 2020-2024, media regionald a fluctuat intre 9,2 si 9,8
decese la 100.000 de locuitori, indicand progrese limitate in reducerea
numadrului de decese cauzate de accidente rutiere. Armenia a inregistrat fn mod
constant cea mai ridicatd povara a deceselor cauzate de accidente rutiere
raportata la populatie, in timp ce Ucraina a prezentat o crestere dupa 2022, rata
urcand de la 6,8 in 2022 la 8,6 in 2024.n pofida unor variatii la nivel national,
discrepanta persistentd fata de UE evidentiaza provocdrile continue in materie
de siguranta rutiera din regiune si subliniaza necesitatea consolidarii
interventiilor bazate pe dovezi pentru reducerea numdrului de decese si
apropierea de standardele europene privind siguranta rutiera.
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Figura 1. Decese cauzate de accidente rutiere la 100.000 de
locuitori
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Sursa: Azerstat, Armstat, Biroul National de Statistica al Moldovei (NBS Moldova), Politia
de Patrulare a Ucrainei, Eurostat, Consiliul European pentru Siguranta Transporturilor
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TRAUME CAUZATE DE ACCIDENTE
RUTIERE: ARMENIA, AZERBAIDJAN,
MOLDOVA SI UCRAINA

Similar deceselor cauzate de accidente rutiere, vatamarile cauzate de accidente
rutiere reprezinta o provocare persistenta in materie de siguranta rutiera in
Armenia, Azerbaidjan, Moldova si Ucraina, majoritatea acestor tari raportand in
mod constant rate ale vatamarilor semnificativ mai ridicate decat media UE in
perioada 2020-2024. Tn 2024, rata medie a vatdmarilor cauzate de accidente
rutiere Tn tarile Parteneriatului Estic a ajuns la 120,8 vatamari la 100.000 de
locuitori, fiind de aproape patru ori mai mare decat media UE (24), de 31,7
vatamari la 100.000 de locuitori. Dintre cele patru tari, Armenia a inregistrat cea
mai ridicata ratd, de 204,5 vatamadri la 100.000 de locuitori, depasind
semnificativ atat media regionald, cat si nivelul de referinta al UE. Moldova
(98,0) si Ucraina (84,6) au raportat, de asemenea, rate ale vatamdrilor
considerabil mai ridicate comparativ cu media UE, in timp ce Azerbaidjanul a
inregistrat cea mai scazuta ratd, de 11,7 vatamari la 100.000 de locuitori (Figura
2).

Pe parcursul perioadei 2020-2024, rata medie a vatamarilor cauzate de
accidente rutiere in tdrile Parteneriatului Estic a fluctuat intre 109,5 si 124,7
vatamari la 100.000 de locuitori, indicand progrese limitate in reducerea poverii
generate de vatamarile cauzate de accidente rutiere. Armenia a inregistrat in
mod constant cele mai ridicate rate ale vatamarilor din regiune, mentinandu-se
peste 175 de vatamari la 100.000 de locuitori pe fntreaga perioada analizata.
Ucraina a prezentat o tendinta ascendenta dupa 2022, rata crescand de la 56,4
in 2022 la 84,6 in 2024, in timp ce Moldova a ramas relativ stabila, cu fluctuatii
moderate. In pofida variatiilor dintre tari, diferenta persistentd fata de nivelurile
inregistrate in UE evidentiaza provocdrile continue in materie de sigurantd
rutiera si necesitatea unor masuri specifice, orientate nu doar spre reducerea
numarului de decese cauzate de accidente rutiere, ci Si spre prevenirea
vatamarilor rutiere nefatale.
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Figura 2. Vatamari cauzate de accidente rutiere la 100.000 de

locuitori
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Sursa: Azerstat, Armstat, Biroul National de Statistica al Moldovei (NBS Moldova), Politia
de Patrulare a Ucrainei, Eurostat, Consiliul European pentru Siguranta Transporturilor
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IMPACTUL DECESELOR SI AL
TRAUMATISMELOR TN RAPORT CU
NIVELUL DE MOTORIZARE

Nivelurile de motorizare continua sa difere considerabil intre Armenia,
Azerbaidjan, Moldova si Ucraina, influentand atat gradul de expunere la riscurile
din traficul rutier, cat si gravitatea consecintelor in materie de siguranta rutiera.
Tn 2024, Moldova a fnregistrat cea mai ridicata rata de motorizare, cu 480 de
vehicule la 1.000 de locuitori, urmata de Armenia, cu un nivel moderat de
motorizare, de 312 vehicule la 1.000 de locuitori. Ucraina (245) si Azerbaidjanul
(184) au continuat sa finregistreze niveluri de motorizare semnificativ mai
scazute comparativ cu celelalte tari, reflectand modele diferite de mobilitate in
regiune (Figura 3).

Comparativ cu indicatorii privind decesele si traumele cauzate de accidente
rutiere, datele din 2024 demonstreaza ca un nivel mai ridicat de motorizare nu
conduce automat la rezultate mai slabe in materie de siguranta rutiera, insa
creste expunerea la riscurile potentiale din trafic. Tarile cu niveluri mai ridicate
de motorizare, in special Moldova, se confrunta cu o interactiune mai intensa
intre participantii la trafic si vehicule, ceea ce face esentiale planificarea
eficienta a infrastructurii, aplicarea reglementarilor si gestionarea traficului
pentru a preveni cresterea numarului de accidente si victime.

Armenia, in pofida unui nivel mai redus de motorizare (312 vehicule la 1.000 de
locuitori), continud sa inregistreze unele dintre cele mai ridicate rate ale
deceselor si vatamarilor cauzate de accidente rutiere din regiune, ceea ce
sugereazd ca factori care depasesc nivelul de motorizare - inclusiv calitatea
infrastructurii rutiere, gestionarea vitezei, aplicarea reglementarilor, standardele
de siguranta ale vehiculelor si interventia dupa producerea accidentelor - joaca
un rol important in determinarea rezultatelor in materie de siguranta rutiera.

In schimb, Ucraina si Azerbaidjanul prezintd niveluri relativ scdzute de
motorizare, insa ambele continud sa inregistreze indicatori de siguranta rutiera
care depdsesc valorile de referintd ale UE. In cazul Ucrainei, populatia
numeroasa reduce ratele raportate la numdrul de locuitori, insa numarul absolut
al accidentelor si victimelor ramane semnificativ. Azerbaidjanul, desi are cel mai
scazut nivel de motorizare din regiune, continua sa se confrunte cu provocari in
materie de siguranta rutiera, ceea ce evidentiaza faptul ca o densitate mai
redusa a vehiculelor nu se traduce in mod automat fntr-un mediu rutier mai
sigur.
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Per ansamblu, datele din 2024 confirma ca nivelul de motorizare reprezinta doar
unul dintre factorii care influenteaza rezultatele in materie de siguranta rutiera.
Strategiile eficiente de siguranta rutierd necesita o abordare cuprinzatoare, care
sd vizeze nu doar cresterea numadrului de vehicule, ci si fmbunatdtirea
infrastructurii, consolidarea aplicarii reglementdrilor, comportamentul
participantilor la trafic, standardele de siguranta ale vehiculelor si sistemele de
interventie fn situatii de urgentd. Rezultatele evidentiaza necesitatea unor
strategii integrate de siguranta rutiera, care sa abordeze nu doar cresterea
numarului de vehicule, ci si factorii sistemici care amplifica sau reduc riscul
asociat traficului rutier.

Figura 3. Ratele de motorizare in 2024 (numadrul de autovehicule
la 1.000 de locuitori)
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Sursa: Azerstat, Armstat, Biroul National de Statisticd al Moldovei (NBS Moldova), Ministerul Dezvoltdrii
Comunitatilor si Teritoriilor din Ucraina, Profilurile de tard ale Bancii Mondiale privind siguranta rutierd
(WB Road Safety Country Profiles)
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CONCLUZIE

Siguranta rutiera continua sa reprezinte o provocare majora de politica publica
in tarile Parteneriatului Estic, ratele deceselor si ale vdatamadrilor cauzate de
accidente rutiere mentinandu-se peste mediile inregistrate in UE. Datele din
2024 arata ca nivelul de motorizare, in sine, nu determina rezultatele in materie
de siguranta rutiera, intrucat atat tarile cu parcuri auto mai mari, cat si cele cu
parcuri auto mai mici continua sa se confrunte cu provocari semnificative in
acest domeniu. Reducerea poverii generate de vatamarile cauzate de accidente
rutiere necesita o abordare cuprinzadtoare, axata pe infrastructura mai sigura,
aplicarea mai riguroasa a reglementdrilor, imbunatdtirea comportamentului
participantilor la trafic, cresterea sigurantei vehiculelor si asigurarea unor
sisteme eficiente de interventie de urgentd. Consolidarea politicilor bazate pe
dovezi si alinierea la standardele UE in materie de siguranta rutiera rdman
esentiale pentru imbundatatirea sigurantei rutiere la nivelul intregii regiuni.
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DESPRE OBSERVATORUL PENTRU SIGURANTA
RUTIERA AL PARTENERIATULUI ESTIC

Observatorul pentru siguranta rutiera al Parteneriatului estic (EaP RSO) este o
initiativd comuna a celor cinci tari membre ale Parteneriatului estic - Armenia,
Azerbaidjan, Georgia, Moldova si Ucraina - cu obiectivul comun de a reduce cu 50 %
numdrul victimelor accidentelor rutiere pana in 2030. Detinem date la nivel national si
actionam ca o fortda catalizatoare pentru a consolida colectarea, gestionarea si analiza
datelor nationale privind siguranta rutierd. Scopul nostru este de a monitoriza datele
privind siguranta rutiera dincolo de cele derivate din accidente si de a impartdsi
bunele practici pentru a contribui la crearea unui grup solid de practici bazate pe
dovezi, esentiale pentru elaborarea politicilor de siguranta rutiera. Misiunea noastra
este de a reduce numarul victimelor accidentelor rutiere prin imbundtatirea calitdtii
colectarii sistematice si consolidate a datelor privind decesele si traumatismele grave
in accidente rutiere, in conformitate cu cele mai bune practici ale UE si internationale.
Secretariatul tehnic al Observatorului este gdzduit de Georgia si este condus de ISET
Policy Institute si EASST. Activitatea noastra este finantatd de UE prin Directia Generala
Vecinatate si Negocieri privind Extinderea (DG NEAR) ca parte a retelei globale de
observatoare regionale pentru siguranta rutiera sprijinite de Banca Mondiala.

Tn esentd, EaP RSO functioneaza mai mult decat ca un simplu depozit de date - este o
platforma globala care incurajeaza schimbul de bune practici, faciliteaza elaborarea de
politici bazate pe dovezi si promoveaza coordonarea regionald in gestionarea
sigurantei rutiere. Observatorul se concentreaza pe cinci componente cheie: date
privind siguranta rutierd, cunostinte, resurse, instrumente si dezvoltarea retelei,
depunand eforturi pentru standardizarea colectarii datelor pe baza protocoalelor
CADaS si MiniCADaS, in paralel cu consolidarea capacitdtilor in toate tarile partenere.
Prin programe de formare specifice, asistenta tehnica si implicarea partilor interesate,
inclusiv a agentiilor guvernamentale, a organizatiilor societatii civile si grupurilor de
utilizatori vulnerabili ai drumurilor, EaP RSO creeaza o baza solida pentru interventii in
domeniul sigurantei rutiere bazate pe date concrete, care vor salva, in cele din urma,
vieti si vor reduce costurile economice si sociale devastatoare ale accidentelor rutiere
in Tntreaga regiune a Parteneriatului estic.

info@eaprso.org | www.eaprso.org




